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La COORDINADORA ESPAÑOLA DE POLÍGONOS 
EMPRESARIALES es una asociación sin ánimo de lucro, de 
ámbito nacional. 

Objetivos:
-Representar en todos los ámbitos los intereses de sus 
asociados para lograr el mejor funcionamiento y calidad de 
las áreas empresariales.
-Fomentar el asociacionismo empresarial vinculado a los 
parques empresariales.
-Favorecer el intercambio de experiencias, la cooperación, las 
sinergias y colaboración entre sus miembros para realizar 
acciones y proyectos comunes y así responder a las 
necesidades presentes y futuras del tejido empresarial.  

¿QUÉ ES CEPE?
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¿QUIÉNES SON SUS ASOCIADOS?
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Para lograr sus objetivos

CEPE desarrolla proyectos

¿QUÉ HACE?
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CENSO NACIONAL DE POLÍGONOS

Centro Nacional de Servicios Avanzados: 

Proyecto CONSOLIDA: 

www.consolida.com.es

Diseño e implantación de SERVICIOS 

AVANZADOS: asesoramiento en energías 

renovables, estudios de viabilidad, estudios 

específicos para las áreas de actividad 

económica. Guía para el Desarrollo de 

Centros de Servicios de Proximidad

LA WEB: www.sueloindustrial.net

http://www.camaras.org/
http://www.consolida.com.es/
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LA FORMACIÓN: CURSO ON-LINE

200 horas, 4 módulos 
formación on- line

Diseñada y tutorizada por 
especialistas

Subvencionable por los 
créditos formativos de la 

Fundación Tripartita
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CEPEsoft : el software para la gestión de las áreas empresariales 

ENTIDAD GESTORA

Entidades de gestión

Entidades de conservación

Asociaciones
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GOBERNANZA : DEFINICIÓN

El desarrollo de un modelo de gestión integrada del 
territorio industrial y la elaboración de la norma UNE 
(AENOR) que permita certificar la gestión y que ayude 
a un nuevo estilo de gobierno:
- Basado en la cooperación entre los poderes públicos 
y privados
-Gestionado mediante un sistema de valores de 
coherencia, cooperación, transparencia, 
responsabilidad y eficacia
- Basado en el desarrollo sostenible de las areas 
empresariales.

CEPE participa coordinando este proyecto ejerciendo 
el cargo de Secretaría del GET 10.

GOBERNANZA
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PROGRAMA COPIT

1.- Cooperación entre empresas de parques tecnológicos 
e industriales: encuentros de transferencia de 
tecnología. Participan 29 parques tecnológicos y 50 
parques industriales. 

2.- Suministro de servicios comunes a empresas de 
parques industriales y tecnológicos y difusión de esos 
servicios por los agentes de polígonos.
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Constituyendo 

un foro de debate, conocimiento 

e intercambio de experiencias 

¿CÓMO AYUDA?
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PUBLICACIONES

PUBLICACIONES DE CEPE

“ La regulación Jurídica de las Áreas Empresariales” 
Fernando Mora Bongera. 2002.

Colección temática Áreas Empresariales:

1.-“ Nuevas formas de Gestión de las Áreas Empresariales”
Fernando Mora Bongera. 2006.

2.-“ Asociacionismo: ¿Utopía o Realidad?”
Marisa Negrete Plano. 2008

3.-“El Sistema BID aplicado a la Gestión 
de Áreas Empresariales en España”.
Fernando Mora Bongera y Manuel Monterrey Meana.2010
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CONGRESOS NACIONALES 

“7º Congreso Nacional de 
Áreas Empresariales”

Abril 2011 - Palma de Mallorca
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PUERTOS, ÁREAS EMPRESARIALES Y TRANSPORTE

Piezas que impulsan el 
motor de la economía
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En un mercado global una buena gestión logística es 
imprescindible para racionalizar los siempre crecientes 
flujos de mercancías, requisito necesario para un desarrollo 
sostenible.

Este es el origen de las zonas logísticas, que han adquirido 
gran importancia estratégica, como puente de conexión en 
la cadena de producción y distribución.

http://2.bp.blogspot.com/_r5BRreEVPyo/SWjxoxfc7PI/AAAAAAAACmY/SY7LnQiq0So/s1600-h/shipcont01.jpg
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El cambio en los procesos industriales y de distribución 
condicionan al sistema logístico e introducen nuevos 
requerimientos en los procesos de transporte. Los modos 
de transporte que no se adapten a los requerimientos de 
los procesos logísticos serán expulsados del mercado, que 
elegirá a los que responden adecuadamente a sus 
requerimientos de calidad de servicio, eficiencia, 
fiabilidad y competitividad económica.

Las áreas de actividad económica y la logística dependen de 
una adecuada red de infraestructuras que garanticen el 
transporte de las mercancías.
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España: Plan Estratégico de 
Infraestructuras y Transporte (PEIT)

http://www.fomento.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/
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Si se analizan los tráficos portuarios relacionados con el 
transporte por ferrocarril (según datos de Puertos del 
Estado Español relativos a 2009), únicamente el 5,2 % de 
los tráficos terrestres de 2009 de los puertos peninsulares 
(8,8 Mt aproximadamente) se transporta utilizando el 
modo ferroviario, mientras que el (94,8 %) se realiza a 
través de la carretera.

El objetivo principal del plan El Plan Estratégico de 
Infraestructuras y Transporte (PEIT) del Ministerio de 
Fomento de España, es incrementar el transporte de 
mercancías por ferrocarril, mejorando su competitividad 
y calidad y alcanzar un máximo entre 77 y 100 Mt en 2020.

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE (PEIT)
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Los principales corredores de transporte de mercancías 
por carretera sobre los que trabaja el PEIT para su 
desarrollo son los siguientes:

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE
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Para el PEIT, los principales corredores de 
transporte de mercancías por ferrocarril son los 
siguientes:

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE
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Los ejes y nodos de intermodalidad de 
transporte de mercancías considerados en el PEIT

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE
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En los nodos inciden aspectos determinantes en los tres factores 
claves del sistema: capacidad, tiempo/plazo y calidad.
Los nodos de transporte de mercancías son puntos de ruptura 
de carga o de tracción en donde se concentra buena parte de los 
costes globales de las cadenas, determinantes de la “factura 
logística global” del sistema. Los procesos de ruptura son saltos 
cuantitativos en coste y tiempo en el flujograma de las mercancías.

La intermodalidad es determinante en la estructuración de los 
nodos:
• Intermodalidad marítimo terrestre: resolución correcta de 
accesos viarios y ferroviarios a puertos, integración de terminales y 
promoción de Zonas de Actividades Logísticas Portuarias.
• Intermodalidad aéreo terrestre: promoción de Centros de Carga 
Aérea y Centros Logísticos Aeroportuarios.
• Intermodalidad ferrocarril-carretera: establecimiento de una 
correcta red de nodos ferroviarios y accesos viarios a las 
estaciones, y concentración de plataformas logísticas integradas 
con las terminales ferroviarias

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE
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Europa: Transporte y accesibilidad 
en el Arco Atlántico

Fuente: Red Transeuropea de Transporte, ejes y proyectos prioritarios.
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TRAFICOS TRANSFRONTERIZOS TERRESTRES, año 2007
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La Comisión Arco Atlántico de la CRPM (Conferencia de 
Regiones Periféricas y Marítimas), creada en 1989, es una red 
que aúna a 27 Regiones situadas a lo largo de la fachada 
atlántica de la UE. La Comisión Arco Atlántico persigue un 
doble objetivo: por un lado, hace las veces de portavoz de sus 
miembros ante la UE y los Estados para promover una visión 
ambiciosa del proyecto europeo basada en la solidaridad, así 
como un desarrollo sostenible y equilibrado del territorio.

www.crpm.org

http://arcatlantique.org

EL ARCO ATLANTICO

http://www.crpm.org/arcatlantique.org
http://www.crpm.org/arcatlantique.org
http://www.crpm.org/arcatlantique.org
http://arcatlantique.org/
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El 50% de las mercancías entre la
península ibérica y Europa se mueve por
mar.

Fuente: Espacio Atlántico-Cooperación
Transnacional 2007-2013, IAAT 2005
Observatorio hispano-francés del tráfico en

los pirineos.

EL ARCO ATLANTICO
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¿Cómo afrontar el reto de la congestión del transporte
por carretera en el espacio atlántico?
En primer lugar, constatar que ni el ferroutage ni las autopistas
del mar son soluciones por sí solas:
El ferroutage exige, en el año 2020, un número muy elevado
de circulaciones de mercancías que, inevitablemente entrarán
en conflicto con las circulaciones de pasajeros ya que la
infraestructura no puede crecer indefinidamente ni
instantáneamente. Por otra parte, el transporte ferroviario, del
mismo modo que la carretera, tiende a concentrar flujos en
determinados ejes o corredores, por lo que a medio plazo,
también generará situaciones de congestión.

EL ARCO ATLANTICO
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Las autopistas del mar, si bien ofrecen una capacidad mayor, 
implicarían una distribución de la oferta entre varios puertos (para 
evitar nuevos cuellos de botella en los puertos origen y destino), lo 
que implica una dispersión geográfica cuya repercusión económica 
podría desincentivar la demanda. 
Como conclusión, un escenario 2020 libre de congestión en los 
corredores terrestres, pasa por un desarrollo complementario de las 
autopistas del mar, del ferroutage y también de las infraestructuras 
viarias en el espacio atlántico, en la línea de la estrategia co-
modalidad auspiciada por la Comisión Europea

EL ARCO ATLANTICO
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Con la adopción de la estrategia 
“EU 2020 – Un crecimiento, 
inteligente, sostenible e integrador”
la Comisión del Arco Atlántico ha 
elaborado un documento de 
propuestas para una estrategia 
integrada del Arco Atlántico.

Las líneas:
· Energías marinas
· Medio ambiente y cambio 
climático
· Transporte y accesibilidad
· Investigación, innovación y 
formación
· Pesca

Fuente: Asamblea General de la Comisión 

Arco Atlántico. junio 2010

TRANSPORTE Y ACCESIBILIDAD
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Objetivos que alcanzar:
1- Fomentar una red de transporte capilar, multimodal, limpia y 
segura:

· Finalización de los proyectos prioritarios atlánticos de la política 
de la RTE-T y en particular la conexión norte-sur de la fachada 
atlántica;

· Promover un enlace oeste-este para conectarse con el centro de 
Europa;

· Aumentar las conexiones de cabotaje y las autopistas del mar;
· Desarrollar una red atlántica de plataformas logísticas, 

fomentando la multimodalidad;
· Coordinación de la seguridad marítima: itinerarios, refugios y 

planes de intervención.
2- Fomentar la construcción de buques innovadores especializados en 
el cabotaje y en la navegación de recreo.
3- Estrategia de desarrollo portuario: plataformas logísticas, 
modernización de las infraestructuras acorde con un desarrollo urbano 
sostenible.
4- Promoción del sector naútico.
5- Gobernanza de las RTE-T por zonas geográficas (macrozonas) 
basada en un firme compromiso político.

Fuente: Asamblea General de la Comisión Arco Atlántico, junio 2010

TRANSPORTE Y ACCESIBILIDAD
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INVESTIGACIÓN, INNOVACIÓN

1- Desarrollar el sector de la 
investigación marina y marítima: 
biodiversidad; energías marinas;
transporte marítimo, etc.
2- Promoción de los polos de 
excelencia y de clusters 
transnacionales.
3- Soporte a las infraestructuras 
de investigación existentes o en 
proyecto, así como a los grandes 
proyectos de investigación 
europea en los que están 
implicados los centros
principales de investigación 
atlántica
4- Puesta en común de los 
sectores de formación y de los 
programa de movilidad (ej. 
Erasmus Marítimo).

Fuente: Asamblea General de la Comisión Arco Atlántico, junio 2010
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Un ejemplo: proyecto Hinterport

http://www.hinterport.eu/
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Hinterport es un proyecto europeo cuyo líder es Interporto 
Bologna, S.p.A. (Italia) que cuenta además con la participación 
operadores, puertos y organizaciones europeas procedentes de 
Italia, Eslovenia, Grecia, Alemania, Francia, Lituania, Bélgica y 
Estonia. En España trabajan en el Instituto Tecnológico del 
Embalaje, Transporte y Logística (Itene), la Fundación Valencia 
Port y el proyecto Puerto Seco de Azuqueca de Henares.

Proyecto financiado por el programa Marco Polo de la Unión 
Europea. Comenzó en enero del 2010.

Conforme los puertos han ido creciendo, la accesibilidad al 
„hinterland‟ se ha convertido en una de los principales focos de 
interés, y debe afrontar problemas como la congestión de las 
áreas portuarias y las rutas de acceso a los diferentes puertos.

PROYECTO HINTERPORT

http://www.hinterport.eu/


34

Este proyecto pretende estimular el transporte intermodal en toda 
Europa. 
El objetivo principal se centra en establecer una red interactiva de 
agentes relacionados con el trasporte intermodal que permita 
recopilar buenas prácticas de transporte alrededor de Europa, 
validar su aplicabilidad y promover su utilización mediante 
actividades de formación y difusión basadas en innovadores 
métodos y herramientas de tecnologías de la información y la 
comunicación (TIC).
Tras la finalización del proyecto, alcanzará la categoría de 
HINTERPORT PROMOTION ASSOCIATION.

PROYECTO HINTERPORT
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www.HINTERPORT.EU
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“E OS SEUS NEGÓCIOS CHEGAN A BOM PORTO”

OBRIGADA PELA SUA ATENÇÃO

www.poligonoscepe.org www.sueloindustrial.net

cepe@poligonoscepe.org

+34 985733397

http://www.poligonoscepe.org/
http://www.sueloindustrial.net/
mailto:cepe@poligonoscepe.org

